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L'autobus pulito
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VALENTINA CONTE

ROMA — Bestioni persi nel traf-
fico. Sporchi, affollati, mai pun-
tuali. Nelle grandi citta gli auto-
bus si prendono come le medici-
ne: indigesti e obbligati. I forzati
del torpedone hanno l'impres-
sione di viverci, come ha imma-
ginato Sean Penn per il suo film
Intothewild, malieraunascelta.
Tuttoquestostaperfinire (o qua-
si). Arrival’autobus del futuro.

I tempi sono tutt'altro che bi-
blici. Un grande progetto euro-
peo mettera in strada nei prossi-
mi anni mezzi da favola: veloci,
silenziosi,ampi, funzionali. Eso-
prattutto belli da vedere e poco
inquinanti. A giudicare dai primi
bozzetti — solo un esercizio di
creativi per ora— sembra un so-
gno di assoluta trasparenza.
L'integrazione totale con il tes-
sutourbanopermetteallacittadi
vivere dentro e fuoril'abitacolo.

A finanziare l'iniziativa — che
verra presentata oggi a Roma in
Campidoglio alla presenza di
Antonio Tajani, Commissario
europeo ai trasporti davanti a
150 delegati di 15 paesi europei
— & proprio Bruxelles. L'Unione
europeastanzia 26 milionidi eu-
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Pulito, hi-tech e veloce: ecco 1l bus del futuro

Inarvivomezziscomponibili epiipuntuali grazie al “semaforo intelligente”

Design europeo

Gli autobus di domani
saranno spaziosi,
trasparenti, ariosi. Belli
come mostrano questi
bozzetti realizzati da

giovani designer europei

Ingquinamento, confronto bus-auto
Emissioni di co2 per passeggero-km
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DallaUe 26 milioni
di inanziamenti

ro perquattroannielimette adi-
sposizione dell’Associazione in-
ternazionale del trasporto pub-
blico (Uitp) che rappresenta
3.100 aziende, industrie e opera-
tori della mobilita in ogni conti-
nente e alla quale spetta il com-
pitodicoordinarelaricercae co-
struzione dei prototipi di bus.
Perla primavoltasono coinvolte
le cinque pilu grandi imprese co-
struttrici europee (Evobus-Mer-
cedes, Iribus-Iveco, Scania, Vol-
vo, Neoman) e per la prima volta

lasperimentazione (conlaguida
dei nuovi mezzi) avverra in mo-
do contestuale in sette citta. Per
I'Ttalia (che gestira il 25% dei fi-
nanziamenti) c'@ Roma e Vero-
na, mentre Milano (con Atm)
dara il suo contributo ai test.
Coinvolti anche il Centro ricer-
che Fiat, I'Asstra (associazione
italiana del trasporto pubblico) e
le universita romane La Sapien-
za e Roma3,
Macomesaral’autobusdel fu-
turo? «Possiamo gia immaginar-

lo - sorride Umberto Guida, di-
rettore del progetto - consumera
meno (fino al 25%), avra pit pas-
seggeri (15% in piu) e sara piuve-
loce (dai 15ai 18 km/h)». Eanco-
ra: portelarghe e livellate aimar-
ciapiedi per facilitare e rendere
spediti I'imbarco e l'uscita dei
passeggeri. Grandi vetrate [umi-
nose,ampiacabinaguida, scher-
mi perleinformazioni. Eun cuo-
re verde: un motore Euro 4 (Euro
5 dal primo ottobre 2009 e nel
2013 Euro6) cheridurradiunter-

zo le emissioni nocive. Le tecno-
logie possono variare: ibrido,
idrogeno, biofuel, biogas. Alcu-
negiaincampo, altrecheverran-
no. Come la guida ottica, un si-
stema che consente al bus di
(quasi) guidarsi da solo grazie al
sensore che dialoga con i punti
direzionali collocati in strada. O
come il semaforo intelligente,
gia in funzione a Londra, che di-
ventaverde quandoil bussiavvi-
cina. Ancora: i freni intelligenti
che non sprecano I'energia del
busfermo e la passanoaunabat-
teria a idrogeno, utile per la ri-
partenza (la fase piu inquinan-
te). Soluzioni interessanti, non
tutte ancora standardizzate in
Europa.

Senza pensare poi alla comu-
nicazione ai tempi di Internet e
del satellite: tempi e ritardi dei
bus via sms, navigazione dal se-
dile.«Unodegliaspettipilicurio-
si che studieremo — racconta
Guida—elamodularitadeibus».
Costruiti in modo componibile,
come pezzidi Lego da mischiare
ecombinare. Oggiilmodulo por-
ta-biciclette, domani quello in
pitperilconcertoelapartita. Un
serpentone innocuo, da strizza-
re o allungare quando serve.



